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UNNUEVO PROYECTO DEMOVILIDAD PARA LA COMARCA =

VILLAVESAS QUE FUNCIOI

® L.a Mancomunidad presenta
un proyecto radical para cambiar
lamovilidad a costadel coche

® Plantea tres lineas troncales con
autobuses mas grandes y veloces
que daran mayor fluidezal trafico

« Kepa Garcia/Marivi Salvo
‘ Itxaso Mitxitorena

PAMPLONA - Tras dos afios de
trabajos y algunos mas de idas
yvenidas del proyecto, la Man-
comunidad de la Comarca de
Pamplona expuso ayer ante la
Comision Permanente el estu-
dio sobre la reordenacion del
transporte urbano comarcal
que, de llevarse a cabo, supon-
dria una transformacién inte-
gral de la ciudad con la pues-
ta en marcha de tres grandes
lineas troncales que atravesa-
rian la ciudad de este a oeste,
amodo de un tranvia sin tran-
vias, utilizando autobuses mas
rapidos y de mayor capacidad
por calles que en algunos
casos habria que modificar
totalmente.

El proyecto plantea abierta-
mente la batalla al coche en
favor de los espacios genera-
dos para el peatdn, la bicicle-
ta o el transporte urbano con
el objetivo de cambiar de raiz
la tendencia actual en la
Comarca. Una transformacién
del modelo de ciudad, radical
en el fondoy en la forma; con
un objetivo ambicioso que
pasa por reducir 11 puntos el
uso del coche (del 41% actual
al 30%); subir 7 puntos la uti-
lizacién del transporte ptibli-
co (13% actual al 20%) y
aumentar los traslados a pie o
en bicicleta del 44% al 50%.

Tomando como ejemplo las
actuaciones de movilidad lle-
vadas a cabo en urbes como
Vitoria, Barcelona, Hambur-
go, Rouen, Helnsiki o Eindho-
ven, el estudio plantea un
cambio en las prioridades, un
sistema que dé la espalda sin
complejos al coche en una
ciudad donde siempre ha
gozado de trato preferente.

De hecho, el informe de la
Mancomunidad censura la
politica de aparcamientos en
superficie llevada a cabo hasta
el momento en Pamplona por
la estimulacién que ha supues-
to para el uso y tenencia del
coche frente a las tendencias
que los nucleos urbanos desa-
rrollados estan aplicando, lo

que inevitablemente ha termi-
nado por arrastrar a la baja los
indices del uso del transporte
publico en la Comarca (las
huelgas pasadas también han
tenido algo que ver en la pérdi-
da del ntimero de pasajeros).

Con el objetivo de darle la
vuelta a la situacion el informe
pone sobre la mesa dos opcio-
nes: una simple optimizacién
delared existente, que apenas
cambiaria nada del panorama
actual mas alld de alguna
mejora; o la apuesta decidida
por la transformacién, como
plantea la Mancomunidad,
con tres grandes vias para el
transporte publico, las llama-
das lineas troncales.

De forma semicircular,
conectarian el este y el oeste de
la Comarca desde Villava a
Barafidin y San Jorge a través
dela zona norte (avenida Mar-
celo Celayeta) y sur (avenida de
la Baja Navarra). Una de ellas
(la que en el mapa aparece en
rojo) darfa la vuelta completa
ala ciudad, con las otras dos
lineas troncales (en azul y ama-
rillo) complementando el ser-
vicio por los barrios de la Chan-
trea 0 Rochapea, al norte, 0 San
Juan y I Ensanche, por el sur.

Laslineas
Vias rapidas

Autobuses con mayor capaci-
dad (de 24 metros frente a los
18 actuales), con accesos mas
rapidos para los pasajerosy en
vias mas veloces se encarga-
rian de trasladar a los pasaje-
ros por las lineas troncales, des-
de donde los usuarios tendrian
a su disposicién transbordos
con laslineas radiales de lared
existente. Asi, los vecinos de
Huarte dispondran de una
linea troncal hasta Villava y
desde aqui dos secundarias
hasta su localidad.

Para la optimizacion del pro-
yectoy que las lineas principa-
les puedan llevar a cabo su fun-
cién a pleno rendimiento, el
proyecto contempla cambios
enlaslineas radiales con la idea
de facilitar la intercomunica-
ci6n. En funcién del incremen-
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to de la poblacion, el estudio
contempla dos lineas tronca-
les adicionales: una desde Etxa-
bakoitz hasta Sarriguren y una
segunda norte-sur desde
Berriozar a Cordovilla.

Colocar al peatén y al trans-
porte ptiblico como protago-
nista de la movilidad nova a
salir gratis. Una inversion en
infraestructuras de 50 millo-
nes; dos afios de obras; mayo-
res limitaciones para el despla-
zamiento en coche o moto;
cambios trascendentales en
algunas calles; carriles segre-
gados y giros preferentes;
lineas de autobtis modificadas
y otras nuevas; incremento de
las zonas de carril bus o sema-
foros que podran alterarse
para agilizar al transito del
transporte ptiblico son algunos
de los drésticos cambios que
tendran que asumir los pam-
ploneses si el proyecto consi-
gue salir adelante.

Hara falta algo mas que bue-
na voluntad para lograrlo.
Dado el enfoque global que
plantea el estudio, sera necesa-
rio un amplio consenso politi-
coy social para llevarlo adelan-
teensu integridad, lo que dada
la fragmentacién que pronos-
tican todos los sondeos ante las
elecciones municipales del 24
de mayo puede traer compli-
caciones. También contempla
la participacién ciudadana
para que el proyecto pueda
incluir modificaciones y dé res-
puesta a demandas que hayan
podido quedar sin atender.

Al tratarse de una transfor-
macién del modelo de ciudad
también serd necesario un
cambio en los habitos del usua-
rio del transporte publico—del
asiduo, del esporadicoy de los
que se pueda ir incorporando—
porque el nuevo proyecto tam-
bién implicard variar los usos
que los habitantes de la Comar-
ca hacen del mismo.

Habra menos lineas que lle-
guen al centro de la ciudad en
un intento de despejar el trafi-
co del centro —aunque las que
Tleguen lo harén con mayor fre-
cuencia- y habra que hacer
transbordos en las lineas peri-
metrales para poder acceder a
las lineas troncales. Aqui la
separacion entre paradas que
presenta el proyecto sera
mayor. Se pasa de los 100-150
metros actuales a los 400-450
metros de distancia, una dife-
rencia que puede suponer difi-
cultades para determinados
sectores de la poblacion, pero
que el informe defiende en tér-
minos de mejora en el tiempo
empleado en el trayecto. ®

TRES LINEAS TRONCALES

El nuevo proyecto establece
dos opciones: la optimizacion
de la red existente o la puesta
en marcha de tres grandes
lineas troncales de este a oes-
te, que permitiria afrontar
una transformacion del mode-
lo de ciudad y del concepto de
movilidad.

20-50-50

OBJETIVO. Siguiendo los ejem-
plos de ofras ciudades euro-
peas, el estudio plantea ganar
espacios para el fransporte
publico en detrimento del
coche. En la actualidad el 13%
de los desplazamientos en la
Comarca se hace en autobus, el
1% en coche y 44% a pie o bici.
La idea es que el porcentaje sea
del 20% en autobus, 30% en
coche y 50% de peatones o
bicicletas. En 2003 hubo
32458528 desplazamientos en
el fransporte urbano comarcal.

MUNICIPIOS

El Plan Comarcal de transporte
afecta a una poblacién de algo
mas de 300.000 personas:
Ansodin, Aranguren (Mutilva),
Baranain, Berrioplano, Berrio-
zar, Burlada, Cizur, Egiiés,
Esteribar, Ezcabarte, Galar,
Huarte, Nodin, Orkoien, Pam-
plona, Villava y Zizur Mayor.

MILLONES PRESUPUESTO

El proyecto de lineas tronca-
les contempla un presupuesto
de 49,5 millones para infraes-
tructuras.

4418

TONELADAS DE CO: MENOS
Segun el estudio, las lineas
troncales permitirian rebajar
las emisiones de CO, en 4.418
toneladas, sobre todo por la
disminucién del uso del vehi-
culo privado. Si solo se decidie-
ra poner en marcha el proyecto
de red optimizada la reduccion
alcanzaria las 608 toneladas.

ANOS DE OBRA

Si se aprueba el modelo tron-
cal, los habitantes de la
Comarca deberan asumir dos
afios de obra. El proyecto
necesitara unos 4 afios para
su conclusion definitiva.
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Poruna ciudad
mas amable y que
prioriza el autobus

GANAR ESPACIO PARA EL TRANSPORTE, CON VIAS
RESERVADAS Y RAPIDAS, Y SACANDO A LOS COCHES.
LA IMAGEN RECUERDA A MUCHAS CIUDADES EUROPEAS

« Un reportaje de Marivi Salvo/Kepa Garcia i@ Fotografia Javier Bergasa

) e imaginan una

calle Mayor de
(’ S Burlada mas
amable, toda ella destinada al
transporte publico, y donde
desaparezcan los coches? ¢Y
algo similar en Marcelo Cela-
yeta? Pues podria ser posible
en un futuro no muy lejano, si
hay voluntad politica por par-
te de los grupos que forman
parte de la Mancomunidad de
la Comarca de Pamplona de
cortar por lo sano con el siste-
ma de villavesas actual, obso-
leto y cada vez menos utiliza-
do, y apostar por una red tipo
tranvia, con tres lineas tronca-
les de gran capacidad y muy
veloces, y un sistema comple-
mentario de lineas de alimen-
tacion, que conecten las tron-
cales con los distintos nucleos
urbanos. En la préctica, esto
supone eliminar itinerarios
duplicados, el continuo trasie-
go de buses por el centro de la
ciudad, y una villavesa mas
rapida. Se introduce el concep-
to transbordo, que quizd
muchos ciudadanos a priori lo
puedan ver una incomodidad

o '?res Iizeas conjuntas. Las
lineas 1,2y 15, se agruparian

en una unica linea, y conecta-
rian en Principe de Viana con

las lineas troncales, lo que per-
mitiria a los viajeros llegar has-
ta Villava, la Chantrea u Hospi-

tales. Desapareceria su reco-
rrido sinuoso por el centro.

19

@ Baraiain-Erripagafia. Si se

aplicara la red troncal, la actual

linea 19 se plantearia muy
similar a la actual, aunque con
nuevos terminales en ambos
nucleos. Enlaza con la troncal

anadida, pero se gana en rapi-
dez. Y sobre todo “se apuesta
por un modelo de ciudad nue-
vo”, seguin indica el director del
4rea de Transporte de la Man-
comunidad, Jesus Velasco,
mucho més sostenible. El res-
ponsable de la MCP insiste, no
obstante, en que “es una pro-
puesta abierta y esta sometida
a la decisién que tomen los
politicos. Esto es un abanico de
posibilidades para poder valo-
rary ayudar a la decisién”.

MENOS COCHES Surge la duda.
¢Es posible en una ciudad con-
solidada sacar los coches de las
vias principales y dejarlas para
las villavesas? La imagen que
acompaiia esta informacion es
dela ciudad francesa de Rouen,
donde en 2001 se apost6 por un
nuevo modo de ciudad. Y pue-
de hacerse: “Se hizo y en una
ciudad consolidada como
Rouen”. ;Y a dénde irian los
coches? “Si se apuesta por este
nuevo modelo, somos cons-
cientes de habria mucho tra-
bajo por hacer”, involucrando
a todas las Administraciones.

También fue posible en Vito-
ria, “aunque alli solo decidia un
municipio, y en la Mancomu-
nidad hay 18", matiza.

Una red de villavesas tipo
tranvia, muy rapidas, limpias...,
con una red de carriles bus en
calles como Baja Navarra, ave-
nida del Ejército y avenida de
Bayona, por ejemplo. La ima-
gen resulta alentadora para
cualquier ciudadano que pien-
se en una ciudad moderna y
limpia. “Si se opta por romper
con el sistema actual e implan-
tar ejes troncales, esto tiene que
ser no con el objetivo de mejo-
rar el transporte ptiblico sola-
mente, sino porque se apuesta
por un nuevo modelo de ciu-
dad”, y eso repercutird en
reduccién de emisiones de CO,
de accidentalidad, y la calle
ganard en atractivo: “Ese
modelo tendria sentido como
enganche para la ciudadania,
porque va a haber dudas”.

La propuesta estd encima de
la mesa, y en el horizonte una
nueva ciudad es posible. Con-
lleva inversion, pero parece
una apuesta de futuro @

i

En la calle San Ignacio se apuesta por implantar vias exclusivas de villavesas.

LAS LINEAS ACTUALES SERIAN ALIMENTADORAS Y TODAS ENLAZARIAN CON LAS NUEVAS REDES TRONCALES (*)

en la avda. de Bayona.

23

@ Principe de Viana-Olloki.
Al enlazar con la troncal en
Principe de Viana, la linea
como tal comenzaria en Villa-
va, y llegaria hasta Huarte. De
ahi dos ramales, cada 20 min,
uno a Olloki, otro a Itaroa.

@ De Villava a Huarte. Al
planfearse una nueva red tron-
cal répida con su recorrido
actual (de Villava a Hospitales),
la 4 seria linea de alimentacién
Villava-Huarte (con entrada por

Areta-Ugarrandia), hasta el foro.

51

@ Orvina 3-U.de Navarra. El
proyecto de redes troncales,
prevé que la actual 5 perma-
nezca igual. Enlazaria con las
rdpidas en la avenida de Villa-
va y en Conde Oliveto.

18

@ Sarriguren-centro. Se man-
tendria igual en su ramal hacia
Sarriguren. Sin embargo, no
llegaria hasta Zizur (se crea la
18.2), sino que iria por Monjar-
din y desde la rotonda del
Tenis realizaria un recorrido

circular por el Ensanche. Enla-
zaria con la linea troncal en
Merindades.

16

@ Aizodin-Nodin-Beridin. En
el ramal de Nodin-Beridin seria
igual a la actual, llegando a
Berroa, pero acabaria en Con-
de Oliveto, donde enlazaria
con la troncal rapida.

16y22

@ Una nueva Berrioplano-
Galar. Surgiria una linea nue-
va, mezclade la16yla22. Es
decir, llegaria a Berrioplano, y
en su ramal contrario, hasta el

limite de Galar. En enlace con
las troncales, en Conde Oliveto
y Marcelo Celayeta.

12

@ Mendillorri-centro. De
implantarse el modelo de
redes troncales, la 12 manten-
dria su recorrido de Mendillo-
rri, pero solo hasta el centro.
Llegaria por la calle Monjardin
hasta la rotonda del Tenis y
alli en un recorrido por el
Ensanche enlazaria con Merin-
dades, donde para la troncal.

17

@ Nuevo Artica-centro. Una

sola linea de alimentacion de
Berriozar y Berrioplano desde
Artiberri, por Buztintxuriy
hasta la avenida de Guiptz-
coa, donde enlazaria con la
troncal. No llegaria hasta
Mutilva (objeto de la 17.2).

/|

@ Ezkaba-Edificio El Sario.
Con el nuevo planteamiento
queda igual. Enlaza con las
redes froncales rapidas en la
avenida de Villava, Merinda-
des y Principe de Viana.

17.2

@ Mutilva-centro. Como ocu-
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rre con la 17, pero en sentido
contrario. Uniria Mutilva Alta y
Lezkairu con el centro (Merin-
dades), donde podrian engan-
char con la troncal.

9

® UPNA-centro. Se convierte
en una linea mas corta, cone-
xion de la UPNA con el centro,
por la calle Tajonar, como has-
ta ahora, pero sin llegar a la
Renfe. En Merindades conecta
con la linea troncal.

122

@ Ermitagafia-centro. Linea
de conexion del barrio de

La calle Mayor de Burlada podria tener un aspecto similar al de la ciudad de Ruen (arriba).

Ermitagafia-Mendebaldea con
el centro. Discurriria por las
calles Iturrama, Sancho el fuer-
te, plaza de los Fueros y aveni-
da Zaragoza, hasta enganchar
con la troncal en Principe de
Viana o Merindades.

Syl10

@ Orkoien-Buztintxuri. Dos
lineas que se convierten en
una. Desde Orkoien, por Lan-
daben hasta Buztintxuri. Enla-
za con la troncal en San Jorge
(rotonda Ballena Verde).

6

@ Rochapea-UPNA. Queda

B

igual que en la actualidad, si
se plantea el modelo de redes
troncales. Su enlace con estas
se da en Merindades.

62

©® Ansodin/Rochapea-centro.
Desde Ansodin (Hermanos
Noain) hasta la calle Artica, y
subir por la Rochapes, Vergel,
Labrit y Amaya a Merindades.
Enlaza con la troncal en Mar-
celo Celayeta y Merindades.

182

@ Cizur Mayor-centro. Un
recorrido directo Cizur Mayor-
centro, hasta la avenida Baja

ESPACIO AL BUS

@ Plataforma reservada.
Exclusivamente para el
transporte publico en auto-
bus. Significaria, por ejemplo,
acondicionar carriles bus en
determinadas vias como la
calle Mayor de Burlada.

VEHICULOS LARGOS

@ De 24 metros. Dado que
son de gran capacidad y vias
troncales largas, se piensa en
autobuses que podrian supe-
rar los 18 metros (las articula-
das actuales), incluso llegan-
do a los 24 metros.

{COMO SEPAGA?

@ Enlaparadaoenlos
autobuses. Con la instala-
cion de dispositivos en las
marquesinas, y en todos los
accesos a la nueva villavesa
(no solo en la parte delante-
ra), pero sin infervencion del
conductor. Una filosofia de
explotacion fipo tranvia, en la
que los viajeros acceden al
bus por cualquier entrada.

VELOCIDAD

Kilémetros por hora. Podrian
alcanzar las nuevas lineas
troncales previstas. En la
actualidad, las villavesas cir-
culan a una velocidad de
unos 13,5 km/hora. La nueva
propuesta conlleva menos
paradas, cada 400 o 600
metros, por ejemplo, frente a
las paradas cada 150 metros
que mantendrian las lineas
convencionales.

CARRILES BUS

SACAR A LOS COCHES Hoy
solo hay carril bus en una
parte de Baja Navarray de la
calle Conde Oliveto. La
propuesta de redes troncales
plantea dos intervenciones,
con carriles bus “exclusivos”.
Tl ejes, enlas calles de “alto
volumen de circulacion de
autobuses”, es decir con
intensidades superiores a 12
pasos de buses por hora, y
mas de 9.000 pasajeros dia.
Esto supondria sacar 7000
vehiculos de la calzada.
Ademads, 4 ejes que, si bien no
tienen fanto trasiego de
buses, serian recomendables:
Calles de alto volumen bus
Calle Mayor Burlada
‘Amaya-Paulino Caballero, Cortes
Navarra, Gonzalez Tablas,
Bergaminy Tajonar
San Cristébal-Magdalena-Labrit
Carretera Sarriguren-Badostdin
hasta Cuesta de Beloso
Avenida Zaragoza-Navarro
Villoslada
Las relacionadas entre Principe de
Vinay cruce avda.Ejército-Pio XII
Calle Taconera-Avda Guiptizcoa
hasta Cuatro Vientos
Avda.Pio XlI, avenida Aréstegui
hasta A15 (PSIS AVE)
Avenida Pamplona (Barafain)/
Avenida Barafidin hasta calle
Irunlarrea
Avenida Central de Barafidin desde
avenida de los Deportes hasta
avenida Plaza Norte
Avda.Bayona, M.de la Olivay avda.
Navarra hasta avda San Jorge
Otras recomendables
Marcelo Celayeta-AvVillava
Avda.Guiptzcoa desde Cuatro
Vientos hasta PA30
A.de Bayona, desde Obispo Irurita-
A.Barafidin a calle Irunlarrea
Yanguas y Miranda (de plazadela
Paz a plaza de los Fueros

PRIORIDAD SEMAFORO

46,5%

DEL TIEMPO PERDIDO,
POR SEMAFOROS. El 26,5%
del tiempo de servicio, los
autobuses estan parados y
casi la mitad de este (el
46,5%) es por culpa del
semaforo. Apostar por la
prioridad semafdrica para los
buses es una de las medidas,
pero para ello es necesario
que los buses tengan un
carril exclusivo. En el centro,
se ve de menor incidencia,
pero si en cruces como el de
la calle Vergel, San Cristébal
con Avenida de Villava, o
Serapio Huici con calle San
Andrés en Villava.

PLATAFORMAS BUS

@ De embarque. Se calcula
que el un 58% del tiempo
que los autobuses estan
parados estan saliendo de las
paradas tras la carga/descar-
ga de viajeros. Por eso, el
nuevo proyecto plantea,
como medida complementa-
ria, aunque menos eficaz que
el carril bus, la implantacién
de plataformas de embarque,
como ya hay algunas en la
ciudad, que evitan que la
villavesa tenga que meterse
a la parada.

CONECTADAS

@ Con todas las lineas.
Todas las lineas convencio-
nales de autobus tendran
punto de correspondencia
con alguno de los 3 ejes tron-
cales, que atenderan los pun-
tos atractores y de poblacion
mas importantes.

Navarra. En este punto enlaza
con la troncal, ademas de Prin-
cipe de Viana y Merindades.

20

@ Plaza Principe de Viana-
Gorraiz. Linea que se mantie-
ne igual a la actual en el nuevo
modelo. Su enlace con las
troncales se produce en Prin-
cipe de Viana, Merindades y
Baja Navarra.

@ Villava-Arre-Ezkabarte. Al
crearse una troncal Villava-
Hospitales, se crea una linea
de alimentacién con dos rama-

les: Villava-Ezkabarte (cada
507y Villava-Arre (cada 20").

14

@ Artica. Lineaigual a la
actual eliminando el ramal al
Casco Antiguo. Su conexion
con la linea troncal se realiza-
ria en la avenida de Marcelo
Celayeta.

25

@ Merindades-Entremutil-
vas. Linea igual a la actual,
aunque con el nuevo plantea-
miento de redes troncales, se
enlazaria con una de estas
precisamente en Merindades.

16Y22 )

@ Otra segunda linea, de
Berriosuso a Principe de Via-
na. Como ocurre con la ante-
rior 16 y 22, de la mezcla de
estas dos lineas se crearia un
nuevo trayecto, igual en su
parte norte que la linea 16
actual (hasta Berriosuso) e
idéntico también que la 22,
amortizandose, asi, una linea.
El eje con la troncal seria en
Marcelo Celayeta.

@ (*) Es un borrador. Las pro-
puestas para las lineas con-
vencionales son solo un borra-
dor en estudio. Pueden cam-
biar, segutin acuerde la MCP.
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UNNUEVO PROYECTO DEMOVILIDAD PARA LA COMARCA

Todoslos partidos

acogen consatisfaccionel

cambio de movilidady del modelo de ciudad

Consideran imprescindible el consenso politico y social y la financiacion a cargo de fondos europeos

« K. Garcia/M. Salvo

PAMPLONA - No suele ser lo
habitual, y mucho menos en
asuntos de tanto calado, pero
los representantes de los par-
tidos politicos presentes en la
Comisién Permanente de la
Mancomunidad acogieron
ayer con gran satisfaccion las
propuestas que plantean un
cambio de la movilidad y del
modelo de ciudad con el fin
de situar al peatén y al trans-
porte publico como eje de las
futuras actuaciones.

En lo que también coincidie-
ron todos fue en destacar los
beneficios que puede traer a
la Comarcay a sus habitantes,
en la conveniencia de que se
haga con el mayor consenso
posible y en la necesidad de
buscar vias de financiacion
adicionales en los fondos
europeos para hacer frente a
los 50 millones de inversiones
previstas en infraestructuras.

A expensas de un andlisis
mas detallado de la informa-
cién aportada ayer, Juanjo
Echeverria, concejal delega-
do de Urbanismo, reconocié
que el proyecto le gustay que
supondrd una apuesta de
futuro decisiva para la ciu-
dad. Sin embargo, consideré
que serd necesario buscar
vias de financiacién y un con-
senso generalizado sobre el
proyecto. “No vale que UPN
y PSN estemos de acuerdo.
Hara falta un consenso gene-
ralizado a nivel politico,
administrativo y ciudadano,
de lo contrario seria imposi-
ble llevarlo a cabo”.

El concejal regionalista con-
sider6 imprescindible un plan
de movilidad completo y no
se pone plazos para la puesta
en marcha del proyecto dada
la complejidad que supondra
su ejecucion. “La inversion es
necesaria y hay que pensar
bien lo que vamos a hacer y
cOmo, porque vamos a poner
la ciudad patas arriba”.

TIEMPOS MODERNOS Desde
Geroa Bali, la edil y candidata
de la formacion a la Alcaldia,
Itziar Gémez, también mostrd
su satisfaccién por el concep-
to que encierra el proyecto de
laMancomunidad y las venta-
jas que supondran para la
Comarca. “La valoracién es
muy positiva por lo que supo-
ne desituar ala Comarcaenla
linea de los municipios mas
desarrollados. Puede suponer

un cambio total”.

La concejal de Geroa Bai
cree que las nuevas tendencias
van apartando al vehiculo pri-
vado del centro de las ciuda-
des para dejar espacio al pea-
tén y al transporte publico.
Incidié también en la necesi-
dad de conseguir el mayor
consenso posible, ya que en su
opinién “para que estas actua-
ciones sean una realidad hay
que contar con los ciudada-
nos, que entiendan lo que
suponen los cambios y lo que
podemos ganar todos”.

Los socialistas, a través de
Jorge Mori, también aposta-
ron sin fisuras por este pro-
yecto, para el que quieren
lograr una financiacién a car-
go de los fondos europeos.
“Cincuenta millones es una
cantidad muy importante y
Bruselas suele aportar ayudas
cuando se trata de mejoras
medioambientales y de pla-
nes de movilidad”.

No cree, sin embargo, que la
puesta en marcha se pueda
materializar a corto plazo. “A
medio plazo si. Hay que tra-
bajar mucho y estudiar las
propuestas. Estamos hablan-
do de un cambio radical del
concepto de transporte y del
modelo de ciudad”. Como los
dos otros dos miembros de la
Permanente, Mori abog6 por
contar con la opinién de los
ciudadanos para la concre-
cién del proyecto.

Desde Bildu, Peio Martinez
de Eulate reconoci6é haber
acogido con suma satisfac-
cién el proyecto, que a su jui-
cio se ajusta al modelo de ciu-
dad que defienden. “La verdad
es que estaria muy bien poder
llevarlo a cabo en la Comar-
ca. Sefiala el camino empren-
dido en otras ciudades de
nuestro entorno, como Vito-
ria-Gasteiz, donde su aplica-
cién ha supuesto una trans-
formacién integral”.

Considera que habra que
escuchar a vecinos y colecti-
vos como los ciclistas para
conocer sus necesidades, y
cree que aunque las obras
afectaran de forma importan-
te a la Comarca, los ciudada-
nos le daran su apoyo.

La postura de los indepen-
dientes fue aportada Manolo
Romero, alcalde del valle de
Aranguren, para quien la
Comarca de Pamplona no
puede dejar escapar este pro-
yecto. “No podemos llegar
mas tarde”. ®

Atasco en Pamplona con la nevada. Foto: Javier Bergasa

“Novalesoloel
apoyo de UPN y PSN,
el consenso debe ser
mucho mas amplio”

JUANJO ECHEVERRIA
Concejal delegado de Urbanismo

“La participacion de
los ciudadanos debe
ser decisiva para
llevarlo a cabo”

ITZIARGOMEZ
Edil de Geroa Bai

“Es un proyecto muy
potente; habra que
buscar financiacion de
los fondos de la UE”

JORGE MORI
Edil del PSN

Ve
“Estaria muy bien
que laComarca
pudiera tener
undesarrollo asi”

PEIO MARTINEZ DE EULATE
Edil de Bildu

“Habra que trabajar
mucho con lagente
para que vean que
sera positivo”

MANOLO ROMERO
Independientes

MEJORARITLARED ACTUAL

@00 Continuista. Los grupos de la Mancomunidad de
la Comarca de Pamplona recibieron ayer otra alterna-
tiva para mejorar el sistema de transporte urbano
actual: un plan de redes optimizadas, es decir, una
salida continuista, que supondria mantener la situa-
cién actual de lineas de la villavesa con algunas mejo-
ras. Tendria un coste mucho menor, incluiria eliminar
algunos bucles en los itinerarios, y otras medidas de
menor calado. También podria ser un primer paso,
antes de implantar las redes troncales. - M.S./K.G.

El Post-it @

@ Cambiar la movilidad. En
7 afios el uso del transporte
publico ha caido dos puntos
(12,7%), y el coche ha crecido
5 puntos. El proyecto de
redes troncales concluye
que se pasaria de 32,4 millo-
nes de viajes anuales a 464
millones.

@ El modelo francés de
Ruen. En 1994, se implanta-
ron 2 lineas de metro ligero,
y en 2001 tres lineas de
TEOR (autobuses rapidos).
Pasaron de 38,3 a 40,3 millo-
nes de viajes en cinco afios.

Ladecision
setomaraen
laproxima
legislatura
Lo prime&eré elegir
cual delas dos
opciones planteadas
selleva a cabo

PAMPLONA - El proyecto
presentado ayer por la
Mancomunidad de la
Comarca necesitard de
una larga tramitaciéon
administrativa antes de
que pueda llevarse cabo.
Lo que es seguro es que
sera durante la préxima
legislatura cuando se
adopten las decisiones y
que en el mejor de los
casos no estara concluido
antes de cuatro afios, pero
antes, y como paso previo,
los 18 ayuntamientos
incluidos en el plan de
transporte deberan deci-
dirse por una de las dos
opciones planteadas.

No hay plazo establecido
para decantarse por la red
optimizada o por las tron-
cales, dado el volumen de
informacién aportada
ayery la trascendencia de
la decisién. Durante mas
de dos horas y media, los
técnicos de la Mancomu-
nidad se encargaron de
detallar el contenido del
estudio, los datos que alli
serecogen y las conclusio-
nes planteadas a los
miembros de la Comisién
Permanente y los del Con-
sejo, que también acudie-
ron a la presentacién.

CONSENSO Y PLANES Si
existe un consenso mayo-
ritario en los ayuntamien-
tos afectados, serda el
momento del desarrollo de
los proyectos urbanisticos,
ya que en el borrador no
aparecen los anteproyectos
de construccion ni los pla-
nos de detalle. Habida
cuenta de la extension y
alcance de las obras, sera
necesario un Plan de Inci-
dencia Supramunicipal a
cargo del Gobierno foral,
que ya ha sido informado.
Estd previsto crear un
foro de participacién ciu-
dadana para que los veci-
nos o colectivos puedan
hacer llegar modificacio-
nes o propuestas al borra-
dor original. Sera durante
la préxima reunion de la
Permanente a final de mes
cuando los grupos ofrez-
can sus primeras valora-
ciones al proyecto que reci-
bieron ayer. - K.G./M.S.



